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Notulen Technische Vergadering van Eigenaren (TVE) Regenboogklasse
Datum: Woensdag 19 maart 2008, aanvang 19:00 uur

Locatie: Clubhuis K.W.V.L., Oud Loosdrecht
Opgesteld door: R. Kampschreur/ T. Feenstra
Afmeldingen:  H. Snoekc, R. van Eijk, D. Blom

Volmachten:  F. Beck 2x (69+84)  R. de Kraa 1x (50)

Stemgerechtigden: 30x  + 3x volmacht  (totaal 33)
1) Opening van de vergadering om 7:30 uur door Tjerk Feenstra.

2) Mededeling voorzitter ten aanzien van de agenda.  Géén mededelingen.

3) Ingekomen stukken.  Volmachten ontvangen van de 69, de 84 en de 50.

4) Notulen laatste TVE.   De notulen van de vergadering van 28-03-07 worden door de vergadering goedgekeurd.

5) Presentatie resultaten 1e fase van het onderzoek van de werkgroep       “Afwijkend materiaalgebruik en snelheidsbeïnvloedende factoren” inclusief        adviezen aan bestuur en TC
Op verzoek van de laatste technische vergadering is er een werkgroep samengesteld bestaande uit: 

- Peter Bijlard – voorzitter

- Piet van Oossanen; van Oossanen & Partners (namens Watersportverbond)

- Maarten de Groot (namens Watersportverbond)
- Kees de Vries (namens Regenboogclub)

- Tjerk Feenstra 
- Geert Soede
De werkgroep heeft als opdracht: 
1. onderzoek de snelheidsbeïnvloedende factoren.  
2. Ontwerp maatregelen / aanpassingen KV om de snelheidsverschillen te   

    beperken.  
Rompvorm

Vanaf 1998 worden metingen met de meetmal verricht. 
De invloed van vormverschillen binnen de toleranties wordt onderzocht. 
(het resultaat is nog niet beschikbaar)

Rompgewicht

Onderzocht wordt het gewichtsverschil als gevolg van materiaalgebruik bij nieuwbouw, restauratie en reparaties/aanpassingen.  
Tevens het verschil in hoogteligging van het gewichtszwaartepunt.
De presentatie die wordt gegeven is op basis van de meting van 11 schepen.  Inmiddels zijn er ca. 15 schepen gemeten en op de website op korte termijn de meest actuele versie gepubliceerd worden.  
Voor volledige info verwijzen wij tevens naar de powerpoint presentaties.  
Als onderzoeksgebied voor het casco gewicht van de boten is gevonden:  1400kg – 1600kg.  
Voor bemanningsgewicht is gebruikt:  3x70 / 3x90 / 3x110kg.
Gewicht representatieve set rondhouten, staand & lopend want, en zeilen: 100 kg.   
Spreiding in overall gewicht: 1710 tot 2030 kg.

Windsnelheid 4 – 20 knopen
Middels een rekenmodel VPP (snelheidsvoorspelling) zijn de onderzochte boten berekend volgens een aantal VPP’s:
VPP1:
Voor diep en ondiep water paramaters: rompvorm, zeilplan, hellingshoek, drifthoek, roerhoek, zeiltwist e.d.


VPP2:
op-en-neer baan, vlak water: parameters: Variatie in: 
windsnelheid, casco gewicht, ligging zwaartepunt en het bemanningsgewicht.
Voorlopige conclusies werkgroep: 

Zwaardere schepen zijn in het voordeel vanaf 7.5kn wind (Bft3 en hoger) Noot: dit geldt onder de in de berekening aangenomen – ideale – omstandigheden.  
Dit voordeel wordt versterkt door een zware bemanning.
Een zwaarder schip heeft over het algemeen een hoger zwaartepunt; 
Dit stabiliteitsnadeel geeft een beperking van het gewichtsvoordeel.
Noot:  Er is uitgegaan van optimale situatie, vlak water etc. Geen rekening gehouden met aanslaan van 0 naar gemiddelde snelheid, e.d.  

Adviezen werkgroep
a. Voorlopige maatregelen:

-  Maximum cascogewicht stellen aan nieuwbouw. 

-  Op handen zijnde restauraties en/of her-bouw projecten voorlopig op 
    individuele basis beoordelen –zo mogelijk óók aan dat maximum houden.
b. Grens stellen aan bemanningsgewicht

C. Vervolg werkzaamheden werkgroep:

Doorgaan met het onderzoek om advies over aanpassing van de KV te kunnen formuleren:

- Gewicht van alle schepen bepalen

- Ondergrens/bovengrens rompgewicht vaststellen

- Overwegen toe te gaan staan dat er – tot een nog vast te stellen gewicht –
   verzwaard mag worden)

- Aanpak van foutief materiaalgebruik bepalen

De vergadering gaat akkoord en gaat er vanuit dat alle eigenaren medewerking verlenen aan het meten van de schepen. (casco aanleveren van de schepen)     

Stemming op verplicht meten van alle schepen:  

voorstel aangenomen (1x onthouding,  32x voor)
Opmerkingen en vragen:
Kan er niet een VPP3 gedaan worden met 1) lichte boot+zware bemanning en 2) zware boot+lichte bemanning.
Er is vooralsnog afgezien van een slingerproef. 
Het risico is zeer groot dat je een resultaat krijgt met zoveel spreiding dat je weinig met de resultaten kunt doen.

De variatie met betrekking tot de verticale spreiding (voor-achter) wordt nog nader onderzocht.

Bij bewust afwijken van de klassevoorschriften zal er conform de wedstrijd-reglementen gestraft worden worden.  (publiceren op website)
De vergadering bedankt de werkgroep voor haar inzet en resultaten met een applaus. 

6) Voorstellen TC en bestuur naar aanleiding van 1e fase onderzoek werkgroep
Op basis van de voorlopige resultaten is door het bestuur aan het Watersportverbond een tijdelijke oplegging van maatregelen gevraagd welke op 18 maart 2008 zijn gehonoreerd en als volgt zijn geformuleerd:

Het Watersportverbond gaat akkoord, met toevoeging van bijgevoegde voorwaarde, met de onderstaande aangevraagde tijdelijke regelgeving tot 1 maart 2009. 

a) Het rompgewicht van een Regenboog mag maximaal 1550 kg bedragen. Het begrip rompgewicht wordt hierbij gedefinieerd als het zeilklaar gewicht, exclusief rondhouten, spinnakerboom, staand en lopend want, anker, accu voor lenspomp, los inventaris, bemanning en kleding. 
Deze regel geldt zowel voor nieuwbouw Regenbogen als ook voor restauraties. 
Actuele restauraties zullen zolang deze voorlopige maatregel van kracht is door het Watersportverbond/TCW op individuele basis behandeld en beoordeeld worden.

Het Watersportverbond geeft u, in afwachting van het definitieve advies van de werkgroep, het advies in de tussenliggende periode een inventarisatie van de gewichten van de bestaande vloot en een berekening van het nominale gewicht van de Regenboog te maken.

b) Het bij nieuwbouw en/of restauratie van de romp van een Regenboog toegepast materiaal dat afwijkt van de eisen betreffende minimum soortelijk gewicht in de geldende klassenvoorschriften, zal vooralsnog worden getolereerd. 
Deze tijdelijke maatregel is van toepassing op alle Regenbogen waarvoor op dit moment een geldige meetbrief afgegeven is.

Het Watersportverbond wil graag verdere onderbouwing over dit onderwerp zien.
7) Nieuwe voorstellen voor mogelijke wijzigingen van de Klassevoorschriften: 
a) Vallen:
Het materiaal  dat werd gebruikt voor het lopend want zoals ooit in de oude klassenvoorschriften van de Regenboog beschreven (Gripolene Hennep) had een treksterkte van 800kg bij een voorgeschreven dikte van 10mm. 
De treksterkte van de nieuwste generatie lijnen hebben bij die dikte een treksterkte van 4750kg (Dyneema) tot 6500kg (Racing PBO). De allernieuwste generatie lijnen hebben zelfs een trekkracht van 800kg bij een lijndikte van 2mm. 
De huidige voorgeschreven lijndikte is derhalve totaal overgedimensioneerd en vanwege de verstelling van Mast, Piek en Klauw een onwerkbare dikte die de vertrimming onnodig bemoeilijkt (wrijvingskrachten). 
De huidige voorschriften op dit punt zijn derhalve gedateerd, onpraktisch en handhaving ervan dient geen enkel doel. Het heeft daarnaast overigens geen snelheidseffect op de boten. 
Wij verzoeken de TVE om met onmiddellijke ingang de voorgeschreven dikte voor alle vallen terug te brengen naar minimaal 8mm welke door verwijdering van de mantel van het bovendekse deel van de vallen verjongd mag worden tot 6mm. 
Met een breeksterkte van 2000kg. is dat nog steeds circa 2,5 keer sterker dan de historisch veilig geachte lijndiameter.   

Opmerkingen/ aanvullingen T.C.:
De TC  is het niet eens met alle door de groep aangevoerde argumenten. 

Het eventueel reduceren van de diameter van de spinnakerval van 8 mm naar 6 mm wordt door de TC uit veiligheidsoverwegingen niet gesteund.

Het voorstel voor het reduceren van de diameter van de bovendekse delen van de Grootzeilvallen en de Fokkeval wordt door de TC neutraal aan de TVE voorgelegd.

voorstel niet aangenomen (12x voor,  14x tegen)

b) Bemanningsgewicht:
Wij constateren dat boten waarvan de bemanning zwaar is, aanzienlijk voordeel hebben t.o.v. boten met een lichte bemanning, met name bij windsnelheden boven Bft 4. 
Wij stellen voor om dit voordeel naar het voorbeeld van de Draak, de Star en vele andere kielboten, binnen de perken te brengen en te houden en het maximum bemanningsgewicht (exclusief stuurman) op totaal 200kg netto (in onderbroek) en 210kg bruto (met kleding) vast te stellen. 
Wij stellen voor om deze nieuwe regel met onmiddellijke ingang van kracht te laten worden.
Opmerkingen/ aanvullingen T.C.:

De TC is, mede naar aanleiding van de resultaten, conclusies en aanbevelingen van de werkgroep (zie agendapunt 5 en 6), van mening dat de instelling van een maximum bemanningsgewicht wenselijk is. 
Dit met de intentie om excessen te voorkomen. 
Bij de uitwerking van dit voorstel zal zo veel als mogelijk gebruik gemaakt moeten worden van de ISAF richtlijnen (bijvoorbeeld voor het tijdstip van controles).    
Indien de voorgestelde maximum bemanningsgewichten (netto en bruto) door de vergadering als te laag of te hoog gezien worden en derhalve niet aanvaard kunnen worden, dan zullen vervolgens de volgende combinaties van maximum gewichten in stemming gebracht worden:

2.1          netto in kg:                    bruto in kg:  

               210                                220

               190                                200
Opmerking Rob de Kraa:  
Het mag toch niet zo zijn dat je door dit soort maatregelen een vriendenclub die al jaren met elkaar zeilt uit elkaar gaat trekken.

Hij stelt voor om de voorgestelde beperking van het bemanningsgewicht niet in stemming te  brengen. 
Dit voorstel wordt aangenomen (19x voor,  14x tegen)

De beperkingsvoorstellen worden derhalve niet meer in stemming gebracht.

c)  Hoogte mastbout (en bovenkant giek):

Wij stellen voor om de mast, de mastboutpositie en de bovenkant van de giek te meten t.o.v. het 0-punt.   
Er zit vanwege de optelling van toleranties (mastbout ± 5mm, dekrondte ± 10mm en dekhoogte ± 13mm (nieuw) of ± 50mm (oud)) teveel tolerantie op de plaatsing van de mast. 
Op dit moment kunnen oude schepen binnen een bandbreedte van ± 65mm schuiven en nieuwe schepen binnen een bandbreedte van ± 28mm. Omdat we beide (opgetelde) toleranties als veel te ruim ervaren willen wij voorstellen om de tolerantie t.o.v. het 0-punt op ± 25mm vast te stellen. Voor de mastbout komt deze dan op 1960mm ± 25mm. 
De andere maten die betrekking hebben op de mast worden voortaan eveneens gemeten vanaf het 0-punt. 
Ook zal de meetband op de mast voortaan aan het 0-punt zijn gerelateerd (bovenkant giek). 
Deze maat is uit het laatste meetrapport van elke boot te halen en zo wordt de eenheid van de klasse wederom verder versterkt. 
Het vereist bovendien geen financiële inspanningen van de leden, hooguit een nieuw gat in de mastkoker. 
Om iedereen ruim de gelegenheid te geven hun schip conform de nieuwe regel aan te passen dienen alle schepen die in het seizoen 2010 aan de start komen binnen de nieuwe tolerantie zijn gebracht.

Het invoeren van de voorgestelde wijziging houdt in dat alle bestaande schepen opnieuw in de mal geplaatst moeten worden om de positie t.o.v. de basislijn vast te stellen.

De in het voorstel genoemde tolerantie voor de dekhoogte voor bestaande schepen is exclusief eventuele hogere dekken, waarvoor een dispensatie geldt.

Het relateren van de mastbouthoogte en dus de tuigage hoogte van deze schepen aan de basislijn, houdt in dat de vrije hoogte boven dek (tussen dek en giek) substantieel teruggebracht wordt.

Opmerkingen/ aanvullingen T.C.:

De TC steunt in principe het voorstel voor nieuwe regenbogen, met dien verstande dat de genoemde maten aangepast dienen te worden naar 1955 mm + 28 mm.

Indien de vergadering het voorstel ook voor bestaande regenbogen overweegt aan te nemen, stelt de TC voor om toe te staan dat deze wijziging al vóór het verplicht worden in 2010, direct op vrijwillige basis toegepast kan worden.

voorstel aangenomen (27x voor, 0x tegen)

    d)
Voorstel Technische Commissie m.b.t roer:
Er is op dit moment sprake van een verscheidenheid aan voorzieningen die het omhoogkomen van het roer (bijvoorbeeld bij het aan de grond lopen)  moeten voorkomen.  
De meeste voorzieningen bevindingen zich boven de waterlijn in de vorm van een soort “vast beslag”.  
Er zijn  ook regenbogen waarbij ter plaatse van de doorvoering van de roerkoning door de romp een klein houten schegje onder de romp aangebracht is.  
Deze voorziening voldoet niet aan de huidige klassevoorschriften. 
De TC stelt voor een dergelijke voorziening toch toe te staan, echter met een maximale afmeting als volgt:

Artikel 9. Roer

9.06
Maximum afmeting van een permanent aangebrachte voorziening onder de romp  tegen het omhoogkomen van het roer bij aan de grond lopen:  lengte x breedte =  80 x 50 mm.     

voorstel aangenomen (27x voor, 0x tegen)

8) Mededelingen TC

De eerder ingediende wijzigingen bij het Verbond waren nog steeds niet goedgekeurd door het Verbond.  Zeer recent is nu echter een mondeling akkoord ontvangen en verwachten wij snel de schriftelijke verwerking hiervan.

Fouten in digitale tekeningen:

Gebleken is dat bij het digitaliseren een aantal fouten in de tekening zijn geslopen waaronder de positie van de halshoek.  
De geldige tekeningen zijn echter de papieren tekeningen en de digitale tekening zal op zeer korte termijn aangepast zijn.  
Gebruik dus de originele tekening die bepalend is!

9) Rondvraag
Kunnen voorlopige uitslagen worden gepubliceerd voorzien van zeilnummers om transparantie te krijgen?
Frits Beck geeft nogmaals aan dat er te weinig aspecten in de metingen van de werkgroep zijn verwerkt en er opgepast moet worden met de conclusies.
10) Sluiting 
De voorzitter van de TC dankt de vergadering voor haar aanwezigheid en inzet en sluit de vergadering om 21:00 uur.
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