Ingekomen voorstellen van Fred Bulk welke behandeld zijn in de TC vergadering van 5 januari 2009 (waar Fred Bulk zelf niet bij aanwezig was).

Gearceerd aangegeven het commentaar van de TC. 

· Bij sommige schepen zijn in de kuipschotten grote gaten gemaakt.
      Dit gat wordt dan gebruikt om bijv. een extra Genua mee te kunnen nemen. 
      Volgens ons mag er alleen een opening in het midden zitten en zijn andere gaten voorgeschreven met een max. oppervlakte van 100cm2.
      Dit mag niet volgens huidige KV; wordt een inventarisatiepunt.
· Bij sommige boten ontbreken de kastplanken en zijn de kastpootjes maar de halve hoogte terwijl deze duidelijk omschreven staan.
Dit mag niet volgens huidige KV; wordt een inventarisatiepunt
.

· Max soortelijk gewicht vaststellen voor het doodhout (bijv. 1). 
      Dit om te voorkomen dat dit uitzonderlijk zwaar wordt gemaakt.

      Dit wordt vanuit de werkgroep deels ook aanbevolen en door de TC overgenomen
· Het model en het materiaal van de zalingen weer vaststellen. 
      Er zijn nu 2 boten met geprofileerde aluminium zalingen. 
       Nu hoeven er alleen 2 boten terug en anders moet de hele vloot andere zalingen 
       hebben.

Info Herman van Eijk: de toegepaste zalingen zijn standaard (Randmeer denkt hij), circa E50,-/stuk, kleine aanpassing nodig (gaatje opboren). 
Qua kosten en sterkte en veiligheid Ok dus de TC vindt het geen probleem dit vrij te laten zoals het is.
· Het beslag op de mast moet afneembaar zijn. Bij de 17 zit het beslag door de mast en met polyester matten bevestigd. 
      Matten zijn verboden op romp en rondhouten.
Info Herman van Eijk: mastbeslag zit in de mast gelijmd met niet lossende verbinding (sleufjes in de stiften geslepen). Wijkt niet wezenlijk af van schroef met epoxy te borgen. 

 Mat met epoxy wordt gezien als “voorziening om beschadiging door beslag te voorkomen” – beslag kan niet meer loskomen, dus bescherming tegen beschadigen. Dit is een beetje een vrije interpretatie, maar mag  zoals het nu beschreven staat. 
Het is misschien niet helemaal zo bedoeld maar voor de TC  te weinig van belang om er iets aan te willen doen. 
De TC vindt het geen probleem dit te laten zoals het is.
· De overloop op het achterdek staat omschreven qua afmetingen en bediening en moet dus verplicht aan gebracht zijn.
Maximale verstelling is beschreven, dus alleen een oog in het midden is toegestaan. Een kleinere uitslag mag, en dan uitsluitend door stoppers in de rail. 
Oftewel: géén verstelling is toegestaan, beperking van de uitslag is optioneel. 
TC: niks aan doen.
· De klem achterop de giek (om het onderlijk aan te trekken) een maximale maat vanaf achter geven. Bijv. 1 meter.
Wordt overgenomen door de TC; alle beslag voor schoothoek bevestiging moet op de achterste 1m lengte van de giek zitten.

· De klauw van de gaffel moet volgens tekening zijn. 
      Bij de 67 zit er een halfronde plak op de gaffel waardoor deze in gehesen toestand  

      verder van de mast afstaat. 
      Hierdoor is er veel meer voordeel uit het voorlijk van het grootzeil te halen. 

TC: huidige klauw staat getekend maar niet van maten voorzien, behalve dikte 40mm. 
Uitvoering conform 67 acceptabel, zelfde effect kan namelijk óók bereikt worden door het doorsteken van de gaffel naar voren (klauw verder naar voren voorbij het bevestigingspunt).
· Gewicht aan de top van de mast. 
      Bij varen onder helling is het gewicht van de top van de mast een grote factor voor de 
       stabiliteit. 
       Als we aan de top van de mast een minimaal gewicht stellen dan is deze handicap 
       voor iedereen gelijk. 
       De mast kan dan onder in de bout zitten en moet met vallen, blokken en verstaging 
       opgebonden een minimaal gewicht hebben. 
       Dit voorkomt ook frauderen met masten en beslag.
Wordt overgenomen door de TC als inventarisatiepunt – haalbaarheid van deze meting in de praktijk eerst onderzoeken, en de verschillen in beeld brengen.

· Het vrijgeven van de plaats van de grootschoothaak in de kuip. 
      Nu moet deze t.p.v. spant 9 zitten, maar met de paaltjes die gebruikt worden wordt 
      daarmee de haak zomaar 20 cm naar voren verplaatst. 
      Het is beter om de plaats van de haak tussen spant 9 en 8 te zetten.
TC: bevestigd op spant 9 blijft zoals het is; een beetje naar voren uitbouwen mag, en er zit een natuurlijke grens aan hoever dat kan zonder drastische constructie.
· Een maximale diameter aan de kielbouten stellen. 
      Nu staat er alleen een minimale dikte voorgeschreven. Een bout mag bijvoorbeeld nu 
       ook 150mm dik zijn.

Dit wordt vanuit de werkgroep ook aanbevolen en door de TC overgenomen: kielbouten dia. 16 -  20mm.
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